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1: ORGANIZACION
CAMPEONATOS Y TROFEOS CONVOCADOS. La FCA organiza para el afio 2026 los siguientes campeonatos y trofeos:

» Campeonato de Canarias para Pilotos/Copilotos de Montafia de Histéricos en REGULARIDAD SPORT

» Campeonato de Canarias para Pilotos/Copilotos de Montana de Histéricos en REGULARIDAD (media 60 km/h maximo)

* Trofeo de Canarias de Clubes de Montafa de Histéricos.

REGLAMENTOS APLICABLES. ORDEN DE PRELACION. Seran de aplicacion por orden de prelacion:
* El presente Reglamento Deportivo (RD-CCMVH-R)
« Las Prescripciones Comunes de la Federacién Canaria de Automovilismo (PPCC-FCA).
« El Reglamento Particular de la prueba (RP)
* El Reglamento Deportivo del CCRH-R
+» El Reglamento Deportivo del Campeonato de Espana de Rallyes de REGULARIDAD para Vehiculos Histéricos (CERH-R)
» Las Prescripciones Comunes de los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de Espafna (PCCCTCE-RFEDA)
« El Codigo Deportivo Internacional (CDI)

En pruebas de rango FIA y/o RFEDA se estara a lo dispuesto en los reglamentos propios de dichas federaciones/competiciones
en todas sus condiciones (articulo 2.4 de las PPCC-FCA).

2: ASPIRANTES
Sera de aplicacion lo descrito en el articulo 4.3, 4.4 y 5 de las PPCC-FCA

Los tripulantes tendran que llevar siempre su respectiva licencia y presentarla para su identificacion a requerimiento de los oficiales
(articulo 5.5 de las PPCC-FCA) durante el desarrollo de la Competicién. El concursante sera responsable de que, en todo
momento, los tripulantes inscritos sean los que se encuentren a bordo. En caso de infraccion, se procedera a la descalificacion del
equipo y se le dara traslado al Comité o Juez Unico de Disciplina Deportiva de la FCA.
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ART. 3: PARTICULARIDADES DEL CAMPEONATO

3.1

3.2

La FCA resolvera todas las cuestiones no previstas que se planteen respecto al Campeonato.

La FCA confeccionara y publicara las clasificaciones.

ART. 4: VEHICULOS ADMITIDOS

Se aplica el art. 4 del CCRVH-R

ART. 5: COMPETICIONES PUNTUABLES

5.1

5.2

Las Competiciones puntuables para el Campeonato seran 7 (Siete) coincidentes con las pruebas del Regional de Montana de Velocidad
celebradas en las Islas siguientes.

PRUEBA ISLA COEFICIENTE BONUS ADICIONAL*
1 - SUBIDA HERMIGUA LA GOMERA 1,0

2 - SUBIDA HARIA LANZAROTE 1,0

3 - SUBIDA LOS LOROS TENERIFE 1,0 7 ptos.

4 - SUBIDA MONTANA ALTA - GUIA GRAN CANARIA 1,0

5 - SUBIDA BETANCURIA FUERTEVENTURA 1,0

6 - SUBIDA LA CUMBRE EL HIERRO 1,0

7 - SUBIDA HOYO DE MAZO LA PALMA 1,0

*Por tomar la salida

DERECHOS DE CALENDARIO. Los derechos de inscripcion de las Competiciones que no estén incluidas en el CCM quedan
establecidos en trescientos cincuenta (350) euros y setecientos (700) euros en caso de ser puntuable para campeonatos FIA y/o
RFEDA. Deberan ser abonados como maximo quince (15) dias antes de la celebracién de la Competicion. El permiso federativo
de organizacién se remitirda al Organizador una vez haya satisfecho los derechos de inscripcion. En caso contrario dicha
Competicién no sera autorizada.

ART. 6: RESULTADOS A RETENER

1enTF+1enGC+1enFV+1enlLP+1enlZTE+1en
TOTAL DEL COMPETICIONES 7
GOM + 1 en HIE (designadas por las
federaciones territoriales,
RESULTADOS A RETENER 4 En caso de anulacién de alguna prueba se retendran 3
resultados.
PARTICIPACIONES MINIMAS 2 Al menos una en cada provincia

6.1 Cierre de puntuaciones al Campeonato:

El cierre de puntuaciones al Campeonato se producira en el momento en el que un participante ya no pueda cumplir los requisitos minimos de
participacion establecidos en el presente articulo.

A estos efectos, se establece como requisito minimo obligatorio:

. La participacion en dos (2) competiciones puntuables,

. De las cuales al menos una (1) en cada provincia.

A partir de dicho momento, cualquier participante que no haya “tomado la salida”, segun art. 4.16 PPCC de la FCA, con anterioridad y que

ya no pueda alcanzar el minimo de participaciones exigido, no podra puntuar ni bloquear puntuacién en ninguna de las clasificaciones del
Campeonato, con independencia de su posicion en la clasificacion general de la prueba.

6.2 Sera de aplicacion el articulo cuatro (4) de las PPCC-FCA.

ART. 7: PUBLICIDAD

71

7.2

7.3

La FCA en el transcurso de la temporada, se reserva el derecho a vincular publicidad al patrocinio del Campeonato de Canarias
2026. Ademas, los equipos participantes deberan portar la imagen de la FCA

La FCA podra emitir una circular donde se regulara la imagen del Campeonato.

El incumplimiento de las normas relativas a publicidad originara, automaticamente la pérdida de los puntos obtenidos en la prueba donde
no cumpla el citado articulo el Concursante y sus Deportistas.
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ALRT. 8: OFICIALES

Sera de aplicacioén el articulo 1.11 y siguiente de las PPCC-FCA. La Comision de Historicos estara disponible para cualquier
consulta tanto del Organizador, Director de carrera, Relaciones con los participantes, y CCDD, de cada prueba, antes y durante
la celebracion de la misma

ART. 9: CONDICIONES DE LAS COMPETICIONES PUNTUABLES

9.1 ORDEN DE PRELACION. Sera de aplicacion lo estipulado en el CCM salvo lo expresamente indicado en este articulo. Las
Competiciones deberan sujetarse a lo establecido en el articulo 1.2 y 1.3 del presente Reglamento.

9.2 NUMERO DE COMPETICION. En las listas de inscritos se le asignara a los participantes en el CCMR-R-en |a a continuacién de los
participantes en la modalidad de velocidad y numerados en orden creciente a partir del 201. Primero quedaran ordenados los
participantes de Regularidad Sport y a continuacion los de Regularidad, siendo asignado dicha numeracion aplicando el articulo 6.8
de las PPCC. de la FCA.

9.3 MEDICION DE DISTANCIA. . La longitud del tramo cronometrado debe ser exacta, con precisién a metros o decena de metros,
debera ser medida circulando por el carril derecho de la carretera en la medida de lo posible indicando en todo caso el criterio
utilizado para determinarla en el RP. Todo el recorrido serd medido con un aparato tipo “Terratrip”, utilizando el mismo calibre y
condiciones.

9.4 CONTROLES INTERMEDIOS. Los puntos exactos en los que se situaran los controles intermedios de los tramos de regularidad
seran secretos. Se publicaran después de la Ultima carrera oficial de cada prueba

9.5 TRAMO DE CALIBRACION. La propia subida es el tramo de calibracion para cada competicion. La prueba debe tener la misma
distancia para velocidad y para Regularidad Sport. Se publicaran fotografias actuales de salida y meta exactas en el momento de
apertura de la inscripcion para la competicion.

9.6 CRONOMETRAJE y GEOLOCALIZACION. Es obligatorio el uso del sistema GPS autorizado por la FCA y que debera constar en
el RP. El cronometraje dentro de los tramos cronometrados se realizard a la décima de segundo. Penalizara el retraso y el
adelanto a razdén de una (1) décima de punto por cada décima de segundo.

Se instalara en cada vehiculo un transponder o GPS de cronometraje, a ser posible en el mismo punto para todos.

El uso de banderas por parte de los comisarios de ruta quedara recogido en el RP de cada Competicion

9.7 INTERVALO DE SALIDA. El intervalo de salida entre cada participante sera de 30 segundos.

9.8 MEDIAS y PUNTOS DE CONTROL. El Organizador establecera para cada tramo cronometrado dos (2) medias. Una para la
Regularidad Sport y otra para la Regularidad. Esta ultima sera de maximo 60 km/h. Debe ser enviada a la FCA para la aprobacién
de la Direccion Deportiva previo informe de la Comisiéon de Vehiculos Histéricos. Seran publicadas en el Tablon de Avisos a las
12.00 horas del jueves de la semana de la Competicion. Se recomienda fuertemente que la velocidad media normal en Regularidad
Sport no supere los 80 km/h. en ninguin punto del tramo cronometrado.

En el transcurso de la prueba de montafa, podran establecerse distintos cambios en la “media” segin haya dictaminado el
Organizador dentro del tramo. Para ambas modalidades (Regularidad Sport y Regularidad) Las mangas oficiales seran siempre
con las mismas medias a aplicar y la de entrenamiento podra ser igual o inferior, pero nunca superior.

En el caso de que el DC considere que en la manga que se vaya a disputar bajo condiciones meteorolégicas excepcionales (lluvia,
niebla...) se aplicara la “media excepcional” publicada. En la pre-salida de cada manga (en el control de inspeccion previo) debera
mostrarse a los participantes mediante cartel de 50x25 centimetros) cual es la media que se aplicara (normal o excepcional).
Asimismo y siempre que se aplique la “Media excepcional” sera comunicado como refuerzo de comunicacién al participante, por
mensaje de difusion minimo 5 minutos antes de la salida por parte del Oficial Relaciones con los Concursantes.

El organizador fijara los puntos de control de cronometraje intermedios en cada tramo cronometrado a su criterio, mas el control de
paso por meta que sera obligatorio. Sumara el control de meta como un control mas a efectos de la clasificacion de cada tramo.

No habra un punto de control secreto en los doscientos (200) primeros metros después de la salida ni en los 250 metros después
de un cambio de media, excepto que el cambio de media sea para disminuirla, en cuyo caso se podra establecer el punto de
control sin esta limitaciéon. El Responsable de Cronometraje de la Regularidad-Regularidad Sport debera entregar la ubicacién de
los controles en sobre cerrado al presidente del colegio de CC.DD. en su primera reunion, recomendando un control cada 300
metros siempre aplicando la normativa anterior.

En el caso de que un vehiculo no dejara constancia de su paso POR UN CONTROL INTERMEDIO, pero si en el anterior o
posterior a éste, se le aplicara como penalizacién en el control no marcado la media aritmética de las penalizaciones obtenidas en
los controles anterior y posterior. En el caso de que lo anterior le ocurriese a un determinado nimero de vehiculos -a
determinar porlos CC.DD.-, estos podrian optar por imponer a todos los afectados la penalizacién previamente indicada o proceder
a la anulacién de ese control para todos los participantes.

Si un vehiculo no dejara constancia de su paso EN MAS DE UN CONTROL INTERMEDIO del mismo tramo, se aplicara lo
siguiente, bajo decisién, previo informe del DC, el colegio de CC.DD.:

a) Siocurre en un porcentaje alto de vehiculos (igual o superior al 30 %), se anularan los puntos intermedios.

b)  Si ocurre en un porcentaje bajo de vehiculos (inferior al 30 %), decidiran los CC.DD. pudiendo anular el tramo o
imponerle los puntos correspondientes a la media aritmética de los puntos obtenidos por el primer y Gltimo
clasificados en ese tramo.
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En el caso de que en un determinado control dentro del tramo VARIOS VEHICULOS SUFRIERAN UNA INCIDENCIA
COMUN en la medicién de su tiempo, que pudiera tener su causa en el funcionamiento del aparato de medicién del citado
control, pero no en circunstancias ajenas al mismo, los CC.DD. podran acordar la anulacion de ese control. En todo caso,
sera competencia del colegio de CC.DD. decidir el nimero de vehiculos que pudieran determinar la aplicacion de este
precepto. Se recomienda que solo se aplique la anulacién en caso de que el nimero de vehiculos afectados sea superior al 20 %
de los participantes en ese tramo.

En el caso de fallos de comunicaciones o seguimiento GPS PARA TODOS LOS CONCURSANTES, como media excepcional,
se tomaran como controles validos la salida y la meta de cada tramo cronometrado, cuyos tiempos son tomados de forma
analoégica por los oficiales del tramo. Se tomara como valido el tiempo de paso por meta como Unico control del tramo, aplicando
como puntos de penalizacion la diferencia de la hora tedrica programada de acuerdo con las velocidades medias previstas a la
salida del tramo, con el tiempo de paso por meta.

Pasar por adelanto en varios controles de forma continuada y no de forma puntual, con mas de quince (15) segundos, o conducir
de forma exhibicionista que produzca que no se respete la modalidad, segun la lectura de las penalizaciones obtenidas en el tramo,
tras informe del Responsable de Cronometraje dirigido al colegio de CC.DD., éstos sancionaran al autor conforme a la siguiente

tabla:
Infraccion Regularidad y Regularidad Sport
12 vez 100 puntos y AMONESTACION
22 vez DESCALIFICACION

En cualquier caso, si el Colegio de Comisarios Deportivos apreciara la concurrencia de circunstancias determinantes de los hechos
previstos en los parrafos anteriores, podran adoptar cualquier otra decision (convenientemente argumentada) que consideren mas
adecuada incluso su remision a los 6rganos jurisdiccionales en materia disciplinaria de la FCA.

9.9 INTERRUPCION DE UN TRAMO. Se aplicara las puntuaciones de la pasada anterior o posterior si la hubiese, a partir del control
que haya ocasionado la incidencia. En caso de existir solo una pasada por tramo siempre y cuando las penalizaciones sean
superiores a 5 puntos por control, se anularan los controles para todos los concursantes. Si existiera tres pasadas a un tramo; si
ocurre en la primera pasada se tomara la segunda, si ocurriese en la segunda se tomara la primera, si ocurriese en la tercera se
tomara la segunda. En cualquier otro supuesto, el colegio de CC.DD. podran adoptar cualquier otra decisién que consideren mas
adecuada.

9.10 VEHICULO ALCANZADO. En caso de alcance a un vehiculo precedente sea de velocidad o de regularidad y este obstaculice
deliberadamente el adelantamiento, a los equipos perjudicados se le aplicaran las puntuaciones de la pasada anterior o posterior si
la hubiese, siempre y cuando la Direccion de Carrera reciba la incidencia del equipo afectado (y que se puede contrastar su
veracidad) con los oficiales de tramo o el tracking del sistema GPS.

9.11 CLASIFICACION. El orden de clasificacion se realizara en funcion de la suma de puntos mas las penalizaciones y de menos a
mas, de las 2 mangas oficiales. declardndose ganador de la Competiciéon el que menos puntos haya acumulado. En pruebas con
formato CEM/COPA, la clasificacion se realizara en funcion de la suma de puntos mas las penalizaciones, de sus dos (2) mejores
carreras disputadas.

9.12 EMPATE. En caso de empate entre dos o mas vehiculos, sera proclamado vencedor de la Competicién el participante que haya
obtenido un menor nimero de puntos en las carreras, y de persistir el empate, el que haya tenido mayor cantidad de mejores
clasificaciones en las carreras.

9.13 Sera de aplicacion el articulo 9.14 del Campeonato de Canarias de rallyes sobre asfalto (CCRA) -ZONA DE TRABAJO
INDIVIDUAL-

ART. 10: PUBLICACION DE RESULTADOS

Las diferentes clasificaciones oficiales del campeonato y sus trofeos seran publicadas, al menos en la web de la FCA, dentro de
los siete (7) dias siguientes a la celebracion de la Competicion. Debe tenerse en cuenta lo indicado en el articulo 4 de las PPCC-
FCA.

ART. 11: PREMIOS Y TROFEOS CAMPEONATO

11.1  Alfinal del Campeonato la FCA repartira los siguientes Trofeos:
General REGULARIDAD SPORT (piloto y copiloto) a los tres (3) primeros clasificados

General REGULARIDAD (piloto y copiloto) a los tres (3) primeros clasificados
General ESCUDERIA al primer (1) clasificado

11.2 Debe tenerse en cuenta lo indicado en el articulo 4.15 de las PPCC-FCA.

11.3 La FCA se reserva la posibilidad de establecer otros premios y trofeos.



